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ING. VLADIMIR RINGES

DEJINY DOPRAVY
NA KOLEJN

TREVITHICKOVA LOKOMOTIVA Z ROKU 1805.



UVOD

Dé&jiny zeleznic! To je vlastné dé€jinna napln celého stoleti, pfipravovana snazenim pie-
myslejicich délnikG rukou i hlavou pracujicich jiz v dobach ddvno minulych.

Zacneme doma. Chudy synek hradeckého Sevce, z néhoz vyrostl slavny déjepisec Wac-
lav Wladivoj Tomek, putoval na své prvni misto domaciho ucitele do Police, a pak na prazd-
niny z Prahy k své mamince do Hradce Krialové p € §ky, s tlumokem, zuv sobé boty tak
ukrutné tlaCiv§si - za dva dny dokdzal tu cestu, ale to musil Slapat! Bylo to v roce 1833, kdy
dobii 1lidé vzali patnactiletého studentika do dostavniku, jak pékné ve svych ,,Pamétech
z mého Zziwota” vypravuje. A tu vaZzeny méstan ,stary pan Kudera mezi jinym predpowidal,
ze prijde Cas, Ze se nebude tudy jezdili po dostavniku, nezZ po Zeleznici, jak pry jiz jsou po-
c¢atky v Anglicku, wsSak on Ze se toho nedocka.” Nedockal se. Ale jiz v roce 1845 absolvo-
vany pravnik Tomek minil jeti z Hradce do Prahy pfes Pardubice po Zeleznici nové zii-
zené, jejiz pravidelnd jizda méla vSak ,,z pocatku welké nesndze”; kdyZ Tomek dojel po prvé
na pardubické nadrazi, povédéno mu, ,,Ze teprve asi pfed hodinou odjel wlak, klery mél od-
jeti wCera po poledni”. V roce 1850 podnikl jiz mlady profesor university prazské Tomek
cestu do Pafize a po Némecku, vétSinou zeleznici, dilem jeSté dostavnikem. Ale pak dostav-
niky mizi se strdnek jeho ,Paméti” - konec¢né v letech osmdesatych dojizdi do své milé
Police ,rychlovlakem pfes Chocen” a prijizdi do pohorského zdkouti v poledne téhoz
dne - doba dvou- a tfidenniho putovani péSky i koCdrem nebo ,piilezilosti poStovskou”
minula. - Ve sledu prostych piibéhu zivota ¢lovéka, jenz byl vsazen do ramce stoleti deva-
tenactého, Zeleznice tvofila tedy ¢lanek nikoli nepodstatny.

Zeleznice pietvorila b&hem necelého stoleti svét, jeho Zivot, upravila styky mezi narody,
zkratila vzdalenosti. ,,Lokomotiva pro sjednoceni ClovéCenstva ucinila vice, nez vSichni filo-
sofové, basnici a proroci od pocCatku svéta” - a stiizlivy Anglican Buck 1e, sdm filosof, ma
v téchto svych slovech mnoho pravdy.

Pfed tim nebylo pozemni hromadné piepravy, kterd by odpovidala nasSim predstavam.
Po bidnych cestach plouzily se nemotorné vozy kupct se zbozim, téZké a nepohodlné ko-
¢ary, do nichZ po nékolika malo kilometrech musili vozkové zapiahati Cerstvé koné na pos-
tovnich stanicich, a byl to kruty osud téch koni, vlekoucich vozy po vymolech a bahnem
rozjetych pruhud plidy mezi poli, jimZ se fikalo silnice, a které nelze nam srovnati ani se za-
padlou polni cestou! - a to jesté tak cestovali jen lidé bohati a mocni svéta tohoto, pokud
nedali prednost jizdé konmo. Druzi chodivali péSky a teprve nedlouho pfed prvnimi Cer-
vanky Zeleznic bylo jim dopidno, tisniti se v utrobach dostavniki postovskych, které -
i kdyz na pocatku minulého stoleti v mnohém uz se poméry silni¢ni dopravy zlepSily a jeji
uspofddani zejména v Anglii a Francii znamenité bylo zdokonaleno - piece jen naplnily
by nas hrizou pfi pomys$leni na fadu dni, které bychom travili v dusném oddéleni diligence,
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stlaceni na tzkém seddtku a snaSejice dést i vedro, prach i snih vnikajici vSemi skulinami
ctihodnych téch vozidel naSich pradédecku.

Jen Siroké proudy fek umozniovaly pomérné rychlou, levnou a bezpeCnou piepravu
velikych mnozZstvi plodin zemskych, diivi stavebniho i palivového, ale i osob. Proto pfe-
dev§im na fekdch vznikala velkd mésta; feka jim zajifovala pfivoz vSeho, ¢eho k Zivotu
stredovékého meésta bylo treba. Po Ryné splouvaly k moii do holandskych niZin vory né-
kolik set metrti dlouhé a az tficet metrd Siroké, a na nich byly zbudovany casto celé vesnice
a tisnilo se na nich i na 500 veslaitl a cestovnik®i. Lodi proti proudu se vracejici byly vleceny
jedinym motorem ktery byl tehdejSi remorkdzi zndm, kofimi; jen na francouzské Rhoné by-
valo pocdtkem minulého stoleti zaméstndno vlekem lodi proti jejimu proudu na 4000 koni.

Za chvili uslySime, jak prdvé vodni doprava branila se soupefi, ktery vyvstal nemirnym
ziskim lodnich prepravnich podnikatelstev, kdyZ byt i primitivni, ale pfece jen sjizdné ko-
lejnice vynoftily se z temnot dulnich a koleje pocaly se prostirati po zemském povrchu

A

stale Sifeji, az obepjaly vSechen svét po obou strandach rovniku az vysoko za polarni kruh.
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KOLO JE VEDENO ZILABEM V KAMENI

Stary Plinius, dé&episec fimsky vypravuje leccos, co ndm ddva tu$iti byt i podvé-
domou snahu lidi, zabyvajicich se prepravou tézkych bfemen s mista na misto, o zmenSeni
odporu kladeného drahou, po niZ se tato pfeprava dala. Sotva asi byl soucit s nespocetnymi
zastupy otrokil, vlekoucich pritesané balvany ke stavbé pyramid pii¢inou, Ze vedouci stavby
dali zfizovati kamenné drdadhy, po nichz bylo sndze a rychleji mozno ohromné ty kvadry
vléci na misto urceni; ale bystrému oku egyptského inZenyra pfed fadou tisicileti neusla vy-
hoda uhlazené a pevné drahy pro urychleny pohyb bfemen.

Starou Helladou, plnou posvatnych chraml divnych bozstev i hrobd obestienych tajem-
nymi mythy, probihala sif posvdtnych cest, po nichZ prochdzely privody poutnikd i pro-
jizd€ly vozy posvatné, doprovazené knézkami a ovéncené - tylo cesty, vinouci se po ubo-
¢ich rokli a primykajici se ke skupinatému uzemi starého Recka, byly opatiovdny zdfezy,
kolejemi, jichz vzdalenost v celych rozsahlych oblastech stfedni Hellady byla stejnd, 1.625 m,
a odpovidala vzdalenosti kol feckych vozi. - V okoli posvatnych chramt vyvinula se i stie-
diska zivého obchodu, svaté cesty oteviely se i vozim kramaid. V hluboké koleji, vyrov-
nané na dné obldzky a piskem, bylo nesnadno vyhnouti se, a posvatné cesty staly se svédky
mnohé krvavé srazky neustupnych povoznikd. Byly tedy zfizovany vyhybky. Cesty takové,
byly pak zfizovdny i mimo vlastni Recko; nachdzime jejich stopy viude, kam a7 sahal vliv
fecké kultury i obchodni podnikavosti, v pousStich Cyrenaiky, v poustich syrskych.

Rimané neobchézeli rokle a feky mnohymi zékruty svych cest - razili sméle drdhu pro
své vyboje po vysokych a uméle sklenutych mostech a vystupovali vysoko na horské
hibety. Na svych silnicich nezfizovali koleji, které by byly prekdzely padnému kroku fim-
ské legie. Jen v ulicich mést byla jizda vozll usnadiiovana plochymi kameny a vyvySenymi
obrubniky, usmérniujicimi valeni kol, nebo zfizovany v dlazbé zlaby k témuz ucelu, jak byly
zachovany v Pompejich.

Rimané nebyli prvnimi, kdoZ usnadtiovali praci potaht dlazdénim, aby kola valila se
bez otfesti. Uméni tomu naudili se od Kartaginskych, podobné jako udili se od obchodnikti
fénickych staii Rekové.

Kralovska silnice z Efesu do Sard a Sus, pifes 2600 km dlouhd, posvatné cesty fecké do
Delf a Propyleji Eleusinskych, silnice fimského imperia, Via Appia i Via Flaminia - to byly
cesty vékd ddvno minulych. Délka hlavnich silnic fimskych pfesahovala 150 000 km. Jejich
sméry neuchyluji se podstatné od onéch, jimiZ novd doba polozila koleje z oceli.
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KOLO SE VALI PO DREVENEM TRAMCI

b

,V8ak ten Cas minul -7, jak povidd naS basnik, a pfiSel stfedovék, nejistota cest a vsi
dopravy po sous$i i mofi, staré cesty se rozpadly a byly zavaty. Mysl lidskd obracela se k ji-
nym vécem, vozy na cestach zapadaly po ndpravy, nikdo se o drahu pro vozy kupcl nesta-
ral, jen slunce milosrdné vysuSilo baZinu a mrdz pifeklenul na Cas feku. Pfece hluboko pod
zemi kutali pilni hornici, vyndaSejici z tajemnych utrob zemé drahé kovy a rudy. Nebylo jiz
otrokil, ktefi by oprostili podnikatele od starosti o vynosnost provozu - len, kdo podjal se
horniho dila, musil pfemys$let o racionalisaci prace. Tak vznikly rizné vynalezy v oboru Cer-
padel, zdvihadel i dopravnich prostifedkdi k usnadnéni dopravy dobytého podzemniho bo-
hatstvi na bozi svétlo.

A tak ctihodny Sebestian Miinster, jenZ podjal se v roce 1550 tkolu popséni viech zemi,
kniZectvi a panstvi svaté fimské fiSe, ale predev§im snazil se - jak v predmluvé své ,,Cosmo-
graphey” podotyka - podati zpravu o vécech, jez vidél a ne toliko slySel, proSel a zevrubné
prozkoumal doly v elsaském Leberthalu, zfizené v roce 1525. V téch dolech vidél vedle ji-
nych podivuhodnych véci i rozvazeni rudy a hornin ze $§tol na kole¢kach, pro jichz snad-
néjsi pojizdéni byla na nerovnou pudu kladena p rk na, coz povazoval za tak neobyCejné,
7ze véc tu ve svém dile i vyobrazil. Ale také neopomnél vyobraziti , Instrumentum tracto-
rium”, voziky, ,,Trogen, die auff dem Gestend lauffen” - tedy, jak také stara rytina dokazuje,
dtlni drazku s dfevénymi trdmci, vedoucimi
kola téch voziki ¢ili ,,hundd”. Jméno ,,hund”,
zdtvodnuje purkmistr Saské Kamenice a uce-
ny doktor 1ékarstvi Jifi Agricola ve svém dile
,,De re metallica” z roku 1557 tim, Ze pohybu-
jici se vozik vydava zvuk ne nepodobny psi-
mu vyti - zkratka voziky na dfevénych Kkolej-
nicich nepékné skiipaly, a z toho to psi
oznaceni, které jim zlstalo do dneska. V knize
doktora Agricoly dovidame se, jak byly vo-
ziky pfi jizdé kolejnicemi vedeny: kola nebyla
jesté opatfovana nakolky, aby nesjela s kolej-
nic (trama), vozik mél vSak na spodni strané
svého dna nasazen Zelezny silny kolik mezi
koly, ktery sméfoval dolid a zasahoval do Zla-
bu mezi tramy, takze pfi jizdé byl vozik timto
trnem udrZovan ve spravné poloze a nemohl
sjeti s vodici drahy, coz bylo jisté na svou do-

Rytina z dila ,,Cosmographey” Sebastiana Miinstera ) , S,
z roku 1550. bu vtipnym opatfenim.
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Tyto vyndlezy, znamenité ulehcCujici do-
pravu rud z nitra zemé, byly rozsifeny jisté ve
vSech dolech némeckych, ceskych i uher-
skych; soudi tedy s urcitou opravnénosti Dr.
Steiner, profesor prazské némecké techniky
v letech osmdesitych minulého stoleti, Ze po-
volanim hornikti z téchto zemi do Anglie kra-
lem Jindfichem VI. v roce 1452 byly do doll
anglickych zaneSeny mezi jinym i popsané
zlepsené zptisoby dopravy rud a uhli z dold
k mofi. UCenlivi angli¢ti tézafi brzy pochopili
vyhody téchto dfevénych drah a zfizo-
vali je nejen v dolech samych, ale i mezi doly
a pristavy, kde bylo uhli nakladdno do korabt.
Uhlim, se totiZ netopilo v Londyné, jenz tézil
pro otop svych domu dfivi v bohatych okol-
nich lesich, ale dovdzelo se lacinou cestou
vodni do zdmofi. Silnice tehdej$i Anglie byly
v bidném stavu, takze doprava uhli z uhelen
u Newcastle po moii do portugalského Lisabo-
nu byla mnohem levnéjsi neZ po napravé do
Londyna.

Dfievéné kolejnice zvysily vdhu nakladu,
ktery mohl byt utaZen jednim koném, témeéf Voziky pojizdévsi po dievénych kolejnicich v dolech
¢tyfnasobné. Tramy vSak velmi trpély valenim  leberthalskych v Elsasku, vyobrazené v dile ,,Cosmo-

“ v o v Y112 graphey” od Sebestidana Miinstera, roku 1550.
kol tézce naloZenych vozil, bofily se do mékké
pudy, praskaly a drtily se, jejich rozchod ne-
bylo lze udrzeti, takZe vozy snadno sjizdély s drahy. Teprve v prvni poloviné stoleti sedm-
nactého napadlo northumberlandského tézafe Beaumonta, aby podélné tramy spojil prahy
piiénymi pomoci hiebt; jednotlivé podélné tramy byly dlouhé 1% metru. Ctyikolové po-
vozy, jimiz bylo uhli po téch drahach dopravovano do pfistavli, nazyvaly se ,waggons”
na rozdil od dvoukolovych kar , waynes”. Z cestopisu Jarsova, li¢ictho cestu do New-
castlu o vice nez 100 let pozdé&ji - roku 1765 - dovidame se, Ze tyto ztuzené dievéné drahy
byly, byt i pomalu, pfece jen stdle zlepSovadny. Jejich zakldddni a stavbé pfedchdzelo ni-
vellement, spodek byl urovnan a pak teprve nan kladeny pricné dubové praZzce asi ptl
metru od sebe vzddlené, na né pak pribijeny hieby podélné tramy, a to dvojité, ponévadz se
pfiSlo na to, Ze je zbyte¢no vymeénovati po ojeti podélného tramu celou konstrukci. Byl-li
opotiebovan horni trdm takika v celé vySce svého prifezu, vyménil se prosté za jiny. Na
vnéjsi stranu podélnych traml byly pfibijeny fosny, precnivajici na vnéjSich okrajich horni
plochu ,kolejnic”, takZze kola vozl byla témito vystupky vedena. To uz byl velky po-



